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© Airbagmodul mit einem aus mehreren voneinander trennbaren Gehauseteilen bestehenden Gehause 

@ Ein Airbagmodul weist einen an einem Fahrzeugteil zu 
befestigenden Generatortrager 11 auf, an bzw. in dam ein 
Generator 12 sowie ein aufbJasbarer Gassack 20 angeordnet 
1st, der in ein a Use its geschlossenes Gehause 13 einge- 
schlossen ist. Das Gehause 13 besteht aus zwei gelenkig 
mrteinander verbundanan Gehiusehatften 14, 15, die durch 
Schnappmittal 16, 17 miteinander verbunden sind. Durch 
Brechen einer Sollbruchstalle 18 an den Haltemitteln 18, 17 
kann bei Zundung dee Generators 12 und AufblShen das 
Gaasackes 20 aine Trennung der beiden GehausehSlften 14, 
15 harbeigefuhrt warden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Airbagmodul nach dem 
Oberbegriff des Patcntanspruchs 1. 

Insbesondere bei Seiten-Airbagmodulen besteht das 5 
den Gassack und den Generatortrager einschiieBenden 
Gehause im allgemeinen aus zwei gelenkig miteinander 
verbundenen Gehausehalften, die an der vom Gelenk 
abgewandten Verbindungsstelle durch Haltemittel so 
miteinander verbunden sind, daB sie sich bei Zundung 10 
des Gasgenerators und Aufblahen des Gassackes zur 
Freigabe des Gassackes voneinander trennen konnen. 
Es ist bereits bekannt, die beiden Gehausehalften durch 
Schnappmittel miteinander zu verbinden, welche nach 
Einbringen des den Generator tragenden Generatortra- 15 
gers und des gefalteten Gassackes ein problemloses Zu- 
sammenklipsen der beiden Gehauseteile ermogiichen. 
Die Schnappmittel sind weiter so ausgebildet, daB bei 
Zundung des Generators und Aufblahen des Gassackes 
nach Vorliegen einer vorbestimmten Minimaldffnungs- 20 
kraft die Haltemittel sich wieder voneinander ldsen, so 
daB die beiden Gehauseteile sich voneinander trennen 
und den Gassack zum Aufblahen in die Umgebung frei- 
geben. 

Ein Problem bei diesen bekannten Airbagmodulen 25 
besteht darin, daB die Kraft, bei der die Haltemittel die 
Gehauseteile voneinander freigegeben werden, schwer 
genau einzusteUen ist, so daB es auch beim normalen 
Gebrauch des Fahrzeuges, in welches der Airbagmodul 
eingebaut ist, z. B. durch Erschiitterungen zu einem un- 30 
gewoliten Off nen des Gehauses kommen kann. 

Das Ziel der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
einen Airbagmodul der eingangs genannten Gattung zu 
schaffen, bei dem zwar die Montage durch einfaches 
Zusammenklipsen der miteinander das Gehause bilden- 35 
den Gehauseteile moglich ist, jedoch ein ungewolltes 
Offnen des Gehauses im normalen Fahrzeugbetrieb si- 
cher unterbunden ist 

Zur Losung dieser Aufgabe sind die Merkmale des 
kennzeichnenden Teil des Anspruches 1 vorgesehen. 40 

Der Erflndungsgedanke ist also darin zu sehen, daB 
zwar nach wie vor Schnappmittel verwendet werden, 
welche ein einfaches Zusammenklipsen der mehreren, 
insbesondere beiden Gehauseteile gestatten. Die kom- 
plementare Fonngebung der beiden zusammenwirken- 45 
den Haltemittel ist jedoch erfindungsgemaB so, daB 
beim Versuch, die mehreren insbesondere beiden zu- 
sammengeklipsten Gehauseteile wieder voneinander zu 
trennen, die Klips- bzw. Schnappverbindung sich nicht 
mehr ldsen kann, weil die beiden Haltemittel nach Art 50 
einer Verriegelung durch reine Zugkrafte untrennbar 
miteinander verbunden sind. Statt dessen weist eines 
der beiden Haltemittel eine SottbruchsteUe auf, so daB 
bei Zundung des Generators und dem damit verbun- 
denen Aufblahen des Gassackes nach Vorliegen einer 
vorbestimmten Offnungskraft die SoUbruchstelle bricht 
und das betreffende Haltemittel sich von dem zugeord- 
neten Gehauseteil lost wahrend die eigentliche Verrie- 
gelungsverbindung zwischen den beiden Haltemitteln 
aufrechterhalten bleibt Da die Brechkraft einer SoU- 
bruchstelle sehr genau vorherbestimmt und insbesonde- 
re vergleichsweise groB gemacht werden kann, besteht 
bei dem erfindungsgemaBen Airbagmodul keine Ge- 
fahr, daB wahrend der Montage oder beim normalen 
Fahrzeugbetrieb eine Losung der Haltemittel voneinan- 
der selbsttatig erfolgt Erst im Gefahrenfalle bei Zun- 
dung des Generators wird ein Bruch der SollbnichsteUe 
hervorgerufen. 
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Eine besonders bevorzugte bauliche Ausfuhrungs- 
form ist durch Anspruch 2 gekennzeichnet 

Besonders bevorzugt ist die Weiterbildung nach An- 
spruch 2, wobei hier das durch Brechen der SoUbruch- 
stelle freigewordene Haltemittel beim Aufblahen des 
Gassackes nicht von dem Gehause weg in Richtung des 
Fahrzeuginsassen geschleudert werden kann. Der dies- 
bezugliche Erflndungsgedanke ist also darin zu sehen, 
dafl das durch Aufbrechen der SollbnichsteUe freige- 
wordene Haltemittel von dem anderen Haltemittel so 
sicher gehalten wird, daB es an dem betreffenden Ge- 
hauseteil verbleibt und nicht durch Umherfliegen Scha- 
den anrichten kann. 

Eine praktische Ausfuhrungsform dieser Weiterbu- 
dung ist durch Anspruch 4 gekennzeichnet 

Eine besonders bevorzugte praktische Ausfuhrungs- 
form bei einem Seiten- Airbagmodul entnirnmt man An- 
spruch 5. 

Die Erfindung wird im folgenden beispielsweise an- 
hand der Zeichnung beschrieben; in dieser zeigt: 

Fig- 1 eine schematische perspektivische Darstellung 
eines erfindungsgemaBen Seiten-Airbagmoduls unter 
Weglassung des Gassackes bei teUweise geoffnetem 
Gehause, 

Fig. 2 eine TeUdraufsicht auf das Gehause nach Fig. 1 
im Bereich eines Haltemittelpaares in vergroBertem 
MaBstab, wobei die Haltemittel im noch nicht miteinan- 
der verbundenen Zustand gezeigt sind, und 

Fig. 3 einen Schnitt nach linie III-III in Fig. 2, wobei 
die Haltemittel im Ein griff miteinander dargesteUt sind 

Nach Fig. 1 ist ein kreiszylindrischer Gasgenerator 12 
im Inneren eines kreiszylindrischen und mit Durchbre- 
chungen versehenen Generatortragers 11 angeordnet, 
der im axialen Abstand zwei Befestigungslaschen 21 
aufweist, die sich senkrecht zur Zylinderachse vom Ge- 
neratortrager 11 wegstrecken und zur Befestigung des 
Airbagmoduls an einem FahrzeugteU dienen Es handelt 
sich hier urn einen Seiten-Airbagmodul, welcher vertikal 
in der der FahrzeugauBenseite zugewandten Seite der 
Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes angebracht wird, urn 
bei einem UnfaU die Seite des Fahrzeuginsassens vor 
Verletzungen zu schutzen. 

Auf die Laschen 21 aufgesetzt und an ihnen befestigt 
ist ein zylinderartiges Gehause 13, welches aus zwei 
Gehausehalften 14, 15 besteht, die fiber ein sich im Be- 
reich des FuBes der Laschen 21 befindehdes Gelenk 22, 
dessen Achse paraUel zur Zylinderachse verlauft, gelen- 
kig miteinander verbunden sind. Auf der diametral ge- 
genuberliegenden Seite sind an den beiden Gehause- 
halften 14, 15 in axiaiem Abstand zwei Haltemittel in 
Form von Bugeln 16 bzw. Riegelzungen 17 vorgesehen. 

In Fig. 1 ist das Gehause 13 zur VeranschauUchung 
des Innenraums in etwas geoffnetem Zustand wiederge- 
geben 

Nach Einbringen des in Fig. 1 nicht gezeigten Gassak- 
kes in das Gehause 13 werden die beiden Gehausehalf- 
ten 14, 15 um das Gelenk 22 gegeneinander geschwenkt, 
wobei die Biigel 16 und die Riegelzungen 17 miteinan- 
der in einen Schnappeingriff gelangen und das Gehause 
13 verschlossen sowie die beiden Gehausehalften 14, 15 
in der SchUeflsteUung gehalten werden. 

Nach den Fig. 2 und 3 ist die Riegelzunge 17 an einem 
radial federnden Ann 15" angebracht, der sich in Um- 
f angsrichtung von der Gehausehalfte 15 in Richtung der 
anderen Gehausehalfte 14 erstreckt In einem Abstand 
radial innerhalb vom Arm 15" erstreckt sich vom Ge- 
hauseteil 15 ein Abdeckteil 15' in peripherer Richtung 
fiber die Riegelzunge 17 bis zur anderen Gehausehalfte 
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14. 

ErfindungsgemaB weisen die Bugel 16 nahe dem 
Obergang in die Gehausehalfte 14 zwei Sollbruchstellen 
18auf. 

Wahrend in Fig. 2 die beiden Gehausehalften 14, 15 5 
im noch unverbundenen Zustand gezeigt sind, gibt 
Fig. 3 die beiden Haltemittel 16, 17 im Eingriffszustand 
wieder. In Fig. 3 ist auch der Gassack 20 angedeutet, 
welcher in Fig. 1 aus Grunden der Erkennbarkeit des 
Generatortragers 1 1 und des Generators 12 weggelas- 10 
sen worden ist 

Nach Fig. 3 weist die Riegelzunge 17 eine von der 
Gehausehalfte 14 radial nach Innen ansteigende Auf- 
lauframpe 19 auf, die mit dem Bugel 16 zusammenwirkt. 

Die Arbeitsweise des beschriebenen Airbagmoduls 15 
ist wie folgt: 

Nach Einbringen des den Generator 12 enthaltenden 
Generatortragers 11 und des ihn uriigebenden Gassak- 
kes 20 in das geoffnete Gehause 13 werden die Gehau- 
sehalften 14, 15 gegeneinander geschwenkt, wobei die 20 
Bugel 16 und die Riegelzungen 17 sich gemaB Fig. 2 in 
. axialer, radialer und peripherer Ausrichtung einander 
annahern und schlieBlich die Bugel 16 in die Schlitze 
zwischen den Abdeckteilen 15' und die Federarme 15" 
eintreten. Bei weiterem Nahern der Gehauseteile 14, 15 25 
lauft der Quersteg des Bugels 16 auf der Auflauframpe 
19 der Riegelzunge 17 hoch und druckt dabei den Feder- 
arm 15" in Fig. 3 f edernd nach unten. In analoger Weise 
konnte auch das Abdeckteil 15' federnd ausgebildet sein 
und beim Einschieben des Bugels 16 federnd radial nach 30 
Innen ausweichen. 

Ggf. konnen auch beide Elemente 15', 15" federnd 
ausgebildet sein. 

Nachdem die Querstege der Bugel 16 jeweils den 
hochsten Punkt der Auflauframpen 19 erreicht haben, 35 
schnappen die Federarme 15" gemaB Fig. 3 nach oben 
hinter die Querstege der Bugel 16, so daB die aus Fig. 3 
ersichtliche Relativposition jedes Bugels 16 und jeder 
Riegelzunge 17 erreicht wird. 

Da erfindungsgemaB die Ruckwand 17' der Auflauf- 40 
rampe 19 sich senkrecht zum Umfang des Gehauses 13 
im Bereich der Verbindung der beiden Gehausehalften 
14, 15 erstreckt, ist diese Verbindung beim Versuch, die 
beiden Gehausehalften 14, 15 zu trennen, uniosbar. 

Wird nun der Generator 12 bei einem Unfall gezun- 45 
det und blaht sich dementsprechend der Gassack 20 auf, 
so wird schlieBlich zwischen den beiden Gehausehalften 
14, 15 eine solche Trennkraft erzeugt, daB die Sollbruch- 
stellen 18 am FuB der Bugel 16 dieser Kraft nicht mehr 
standzuhalten vermogen und brechen. Die beiden Ge- 50 
hausehalften sind jetzt auf der vom Gelenk 22 diametral 
abgewandten Seite voneinander getrennt und kdnne 
beispielsweise in die aus Fig. 1 ersichtliche Position oder 
auch noch in eine weiter geoffnete Position gelangen. 
Hierdurch kann sich der Gassack problemlos nach au- 55 
Ben entfalten. 

Aufgrund des Einschlusses jedes Bugels 16 zwischen 
dem Abdeckteil 15' und dem Federarm 15" ist hierbei 
wirksam vennieden, daB der Bugel 16 sich vom Gehause 
13 lost und durch Herausfliegen aus dem Gehause 13 die 60 
Insassen gefahrdet 

Das Gehause 13 ist innerhalb eines Fahrzeugsitzes 
unsichtbar montiert, wobei sich gegenuber der Verbin- 
dungsstelle zwischen den beiden Gehausehalften 14, 15 
im Bereich der Haltemittel 16, 17 eine SoIlreiBstelle im 65 
Bezug des Fahrzeugsitzes befindet, welche nach dem 
Brechen der Sollbruchstellen 18 und dem anschlieBen- 
den Aufblahen des Gassackes 20 ebenfalls aufreist, um 



das Aufblahen des Gassackes in dem Raum vor der 
Ruckenlehne zu ermoglichen. 

Fiir die Erfindung ist es wichtig, daB die beiden Ge- 
hausehalften 14, 15 durch Zusammenklipsen einf ach und 
problemlos verbunden wercen konnen, daB die Tren- 
nung aber nur durch Brechen der Sollbruchstellen 18 
und nicht durch Offnen der Schnappverbindungen 16, 17 
erfolgen kann. 

Bezugszeichenliste 

11 Generatortrager 

12 Generator 

13 Gehause 

14 Gehauseteil (Gehausehalfte) 

15 GehauseteQ (Gehausehalfte) 
15' Abdeckteil 

15" Federarm 

16 Haltemittel (Bugel) 

17 Haltemittel (Riegelzunge) 

18 Soilbruchstelle 

19 Auflauframpe 

20 Gassack 

21 Befestigungslasche 

22 Gelenk 

Patentanspruche 

1. Airbagmodul mit an einem Fahrzeugteil zu befe- 
stigendem Generatortrager (1 1), in bzw. an dem ein 
Generator (12) sowie ein aufblasbarer Gassack (20) 
angeordnet is^ der in ein allseits geschlossenes Ge- 
hause (13) eingeschlossen ist, welches aus zumhv 
dest zwei durch Haltemittel (16, 17) zusammenge- 
haltenen Gehauseteilen (14, 15) besteht, die bei 
Zundung des Generators (12) und durch den sich 
dadurch aufblihenden Gassack (20) unter Uber- 
windung der von den Haltemitteln (16, 17) aufge- 
brachten Haltekraft zur Freigabe des Gassackes 
(20) voneinander trennbar sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Haltemittel aus zumindest zwei 
komplementaren, an jeweils einem Gehauseteil (14, 
15) befestigten Schnappraitteln (16, 17) bestehen, 
die beim Zusammenfiigen der Gehausetefle (14, 15) . 
wahrend der Montage zusammenkommen und da- 
bei selbsttatig in eine Verriegelungsposition ein- 
schnappen, jedoch bei Zundung des Generators 
(12) und den sich dabei aufblihenden Gassack (20) 
nicht voneinander trennbar sind, und daB wenig- 
stens eines der Schnappmittel (16, 17) und vorzugs- 
weise nur eines der Schnappmittel (16, 17) wenig- 
stens eine Soilbruchstelle (18) aufweist, deren 
Brechkraft auf die bei einer Zundung des Genera- 
tors (12) erzeugte Druckkraft derart abgestimmt 
ist, daB die SoUbruchstelle(n) (18) durch den sich 
aufbiahenden Gassack (20) zerstort wird, so daB die 
Gehauseteile (14, 15) sich voneinander entfernen 
und den Gassack (20) zum Aufblahen in die Umge- 
bungfreigeben. 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schnappmittel aus einem an ei- 
nem Gehauseteil (14) uber die Sollbruchstellen) 
(18) befestigten Bugel (16) und einer am anderen 
Gehauseteil (15) befestigten, mit dem Bugel (16) 
zusammenpassenden Riegelzunge (17) mit Auflauf- 
rampe (19) bestehen. 

3. Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Schnappmittel (16, 17) in 
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der Verriegelungsstellung so zueinander und zu 
den Gehiuseteilen (14, 15) bzw. an diesen vorgese- 
henen Elementen (15', 15") angeordnet sind, daB sie 
nach Brechen der Sollbruchstelle (18) aneinander 
gehaltenwerden. 5 

4. Airbagmodul nach Anspruch 2 und 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Bugel (16) auf der von der 
Riegelzunge (17) abgewandten Seite von einem am 
zur Riegelzunge (17) gehorenden Gehauseteil (15) 
vorgesehenen Abdeckteil (15') gegen Herausfallen io 
nach Brechen der Sollbruchstelle (18) gesichert ist 

5. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein im 
wesentlichen zylindnscher Generatortrager (11) 
mit Bef estigungslaschen (21), in dem ein Generator 15 
(12) untergebracht ist, mit dem ihn umgebenden 
Gassack (20) in einem zylinderartigen Gehause (13) 
untergebracht ist, welches aus zwei Gehausehalf- 
ten (14, 15) besteht, die mittels eines Gelenks (22) 
entlang einer Erzeugenden des Zylinders aufklapp- 20 
bar miteinander verbunden sind, und daB an der 
dem Gelenk (22) diametral gegenuberliegenden 
Seite im axialen Abstand mehrere, vorzugsweise 
zwei Haltemittel (16, 17) an den Gehausehalften 
(14, 15) angeordnet sind. 25 
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